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            Хочется сразу же отметить, что современные знания формировались тысячелетия, и  

каждое НОВОЕ СЛОВО в науке как, правило, сопровождалось сожжением автора. 

Установлено необычное для науки явление – если новая научная работа действительно 

раскрывает хотя бы на мгновение ТАЙНЫ ПРИРОДЫ, автор подвергается шельмованию 

(сожжению), но если работа является ОТКРОВЕННОЙ ДИЗЕНФОРМАЦИЕЙ, то за этим 

следуют почести, Нобелевские и прочие премии, звания и т.д. Мы не претендуем на роль 

первооткрывателей, поэтому при чтении настоящего материала не следует забывать, что 

речь будет идти о ПРИНЦИПИАЛЬНО НОВЫХ КОНЦЕПЦИЯХ и ТЕХНОЛОГИЯХ, в решении 

конкретных задач, заложенных в основу, проведённой работы «Русским Научно – 

Техническим Обществом» ( далее «РНТО»).  

     Как это ни странно, главным противником внедрений любых новейших технологий 

является существующий социум. Современный социум XXI века сегодня  «сурово 

настроен» в адрес творцов, учёных и изобретателей. Хорошо известен факт -  «чем сложнее 

проблема стоит перед социумом, тем больше средств на неё тратится». Чем больше денег, 

тем больше коллективов, личностей и организаций пытается получить заказ на решение 

злободневной проблемы. В схватке, как правило, побеждают не коллективы специалистов, 

которые умеют решать проблемы, а лоббисты тех или других финансовых групп и 

товарных производителей, которым проблема нужна, как средство для 

существования. Получив заказ, победитель начинает поглощать или подавлять 

организации, коллективы или отдельных учёных, которые имеют альтернативный 

подход к решению проблемы. Таким образом, ПРОБЛЕМЫ НУЖНЫ, ЧТО БЫ 

ЗАРАБАТЫВАТЬ ДЕНЬГИ. Их могут искусственно создавать. Чем серьёзней проблема, тем 

больше платят, а поэтому существование коллективов, которые могут эффективно решать 

МНОГОЧИСЛЕННЫЕ МИРОВЫЕ ПРОБЛЕМЫ в существующем социуме, очень 

проблематично. Но они все же есть. 

      ИСТОРИЯ с «ПРОПАВШИМ БОИНГОМ»  и все что с этим связано – тому реальное 

подтверждение. Мало того, это ПОКАЗАТЕЛЬНЫЙ пример того, как ЗАМАЛЧИВАЮТСЯ 

преступления, организованные спецслужбами государства, которое ВОЗОМНИЛО себя 

(читай группа лиц) вершителем судеб НАРОДОВ МИРА.  Однако, время их господства 

прошло и ПРАВДУ ПРОИСХОДЯЩЕГО, сокрыть НЕ УДАСТСЯ. 

Вот несколько версий произошедшего.  



ИНФОРМАЦИЯ О МАЛАЗИЙСКОМ САМОЛЕТЕ. О ЧЕМ МОЛЧАТ СМИ 

 
 

фото: В Интернете  появился снимок якобы с iPhone  пассажира пропавшего малазийского 

самолета. Секретная военная база Диего-Гарси, c особой тюрьмой, практикующей пытки. 

О ЧЕМ МОЛЧАТ СМИ 

25.03.2014  

Гибель самолета с пассажирами на борту всегда большая трагедия сотен людей. 7-8 марта 

2014 года Боинг 777 вылетел из Куала-Лумпур и исчез. (Мое мнение № 8: Малазийский 

самолет от 10 марта 2014 http://kara-dag.info/moe-mnenie-8-malazijskij-samolet).  

 

«Загадочное исчезновение малазийского «Боинга-777″ рейса MH370 уже не одну неделю 

будоражит мир. В настоящее время лайнер ищут 26 стран, однако пока все 

безрезультатно. Версии выдвигаются разные — от реалистичных (угон или катастрофа) 

до фантастических (похищение НЛО). Основная версия — угон.  

Самолет MalaysiaAirlines исчез с радаров 7 марта с 239 пассажирами на борту, в основном 

это были китайские граждане, но был там и один россиянин. Лайнер летел из Куала-

Лумпура в Пекин и примерно на полпути, над Южно-Китайским морем, перестал выходить 

на связь.  

Пропавший самолет ищут 42 корабля и 35 самолетов из разных стран, активно 

участвуют авиация и корабли Малайзии, Китая, Сингапура, Вьетнама, Филиппин, 

Индонезии и США. Проанализированы данные радиолокационных станций и военных 

радаров Пакистана, Индонезии, Индии, Таиланда. Первоначально поиски велись в Южно-

Китайском море, однако впоследствии территория поисков была расширена и сейчас 

включает территорию 11 стран, над которыми мог пролететь самолет, в том числе 

Пакистан и Афганистан, Китай. Поиск также расширен до Австралии на западе и Казахстана 

на востоке».  http://www.pravda.ru/world/18-03-2014/1199955-boing-0/  

О ЗАГАДКЕ МЫ ГОВОРИМ, КОГДА НЕТ ВНЯТНОГО ОТВЕТА. Официальные версии 

уверенно уводят людей от реальности, которая все же существует, и ни о каком 

смехотворном похищении НЛО или лазерном уничтожении самолета не может быть речи, 

когда мы поймем, что являлось причиной тайны Боинга 777.  

В мире идет борьба за технологии и мозги. Война с пушками и резней не всегда дает 

нужные результаты, да и век на дворе информационный, а не железный.  

На борту Боинга 777 находились 20 специалистов, так или иначе связанных с военным 



комплексом США. 20 сотрудников компании Freescale. летели на деловую встречу в Пекин. 

12 из них были гражданами малайзии, 8 — китайцы. Все 20 специалистов, «умненькие», 

как на подбор. Видимо, долго формировали и отбирали именно эту команду ученых, мозги 

которых наиболее ценны для Инкогнито, заинтересованного в приобретении этих мозгов. 

Вы можете представить себе «случайность», «совпадение», когда 20 мощнейших 

специалистов собрались на одном самолете, и все 20 зарегистрировали патенты в 

военно-промышленном комплексе. Конечно, нет никакой случайности в исчезновении, 

по-сути киднепинге ученых, когда вы поймете, что все патенты, указанные ниже, имеют 

связь с работой и передачей энергий на расстоянии и контроля над технологиями: 

информатика, пестициды, контроль над массами, ядерная. Каждая тема уникальна своими 

новыми разработками.  

Справка: Freescale Semiconductor компания, базирующаяся в Остине. Она работает в 

сфере поддержки сил обороны. Коммерческие продукты Freescale охватывают различные 

сектора :  

-Связь на поле боя  

-Бортовое оборудование  

-Ленты радар HF-L и S  

-Ракеты  

-Электронная война  

-Выявление, друг или враг (IFF )  

20 марта 2014 должна была состояться конвенция в этой сфере исследований. И это тоже 

случайность?  

За 2 дня до вылета Боинга 777 был зарегистрирован 1 патент, у которого было 5 

владельцев. 4 китайца, которые были на борту, и американская компания, которая теперь 

осталась единственной хозяйкой, благодаря исчезновению самолета. Этот патент о 

технологии, позволяющей исчезнуть с радаров самолета и взять его под контроль на 

дистанции.  

Гибель Боинга с такой «начинкой» исключается. Слишком ценный груз был на борту. 

Давайте посмотрим на маршрут и оценим ситуацию, ЧТО находится по пути следования 

самолета.  

 

 
 

На пути следования самолета расположена военная база Диего-Гарсия. Секретная база с 

военной тюрьмой, где практикуют пытки. Остров закрыт полностью от людей. Много лет 

назад насильно были выселены местные жители, которые затем судились и в 2006 году 

выиграли суд в Великобритании, надеясь вернуться назад домой. Но решение не 

http://atnews.org/_nw/138/99177302.jpg


исполняется. Плюют американцы на решения суда Великобритании.  

Тюрьма на Диего-Гарсия, — такая же как в Гуантаномо. Далеко от цивилизации, бежать 

некуда. Вероятно, все 239 пассажиров и самолет приземлился именно на этом острове. Тем 

более, что в качестве доказательства можно привести симулятор, на котором тренировался 

пилот данного самолета. В его тренировки входило посадить самолет на полосу 1000 м, в 

числе полетов симулятора стояла военная база Диего-Гарсия.  

На двух маленьких островах, находящихся относительно не далеко от Диего-Гарсия, видели 

низко летящий самолет. В частности жители острова Кува Хувад Ху говорят, что никогда не 

видели такого большого самолета летящего над их головами. Народ выскочил из домов, 

чтобы увидеть, что производит такой шум. Похоже, что именно пропавший Боинг 777, шел 

на посадку. Это был тот самый день с 7 на 8 марта.  

Как мы знаем, телефоны некоторых пассажиров перезванивались в следующие 

несколько дней после исчезновения самолета. С одного iPhone был прислан снимок, 

геологизация которого указывала на базу Диего-Гарсия. Этот снимок вверху статьи. 19 

семей подписали петицию, чтобы запросить подтверждение нахождения самолета на 

военной базе Диего-Гарсия.  

Надеюсь, что людям в мире понятно, что с такой базы 239 пассажиров никогда уже не 

вернутся домой. Мирные люди, случайно оказавшиеся на одном самолете с 20 учеными, по 

законам военных должны быть ликвидированы, как свидетели.  

P.S. Интересная ремарка встречается в иностранной прессе, что «Россия отслеживала 

движение этого Боинга». Что это означает? трудно сказать.  

20 имен и патентов принадлежащих  пассажирам  -учёным:  

68 LI/YANLIN Chinese 29  

http://www.cccme.org.cn/shop/cccme10643/product.aspx  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=YANLIN&locale=fr_

FR&DB=fr.espacenet.com  

10 CAO/RUI Chinese 32  

http://tjyitongxinghua.en.china.cn/selling-leads/detail,1072011220,PRS1-Surge-Protective-

Device.html  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=CAO+RUI&locale=fr

_FR&DB=fr.espacenet.com  

13 CHEN/JIAN Chinese 58  

http://www.gene.com/  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=CHEN+JIAN&locale

=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

26 DING/YING Chinese 28  

http://www.zte.com.fr/  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=DING+YING&locale

=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

32 FENG/DONG Chinese 21  

http://www.borgwarner.com/en/default.aspx  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20090107&CC=EP&NR=2011143A2&KC=A2  



35 GAN/TAO Chinese 44  

http://www.hisense-usa.com/about/companyStructure.asp  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20131031&CC=WO&NR=2013159476A1&KC=A1  

41 HAN/JING Chinese 53*  

http://renesasmobile.com/  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=HAN+JING&locale=f

r_FR&DB=fr.espacenet.com  

50 JIA/PING Chinese 32  

http://www.case.edu/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20120404&CC=EP&NR=2436309A2&KC=A2  

53 JIANG/YING Chinese 27  

http://fr.wikipedia.org/wiki/Schering-Plough_Corporate  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20050525&CC=EP&NR=1532446A2&KC=A2  

58 KANG/XU Chinese 34  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=19980819&CC=EP&NR=0858678A1&KC=A1  

65 LAWTON/ROBERTMR Australian 58  

http://www.idexx.fr/corporate/home.html  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20090506&CC=EP&NR=2056112A1&KC=A1  

http://fr.espacenet.com/searchResults?page=1&ST=singleline&compact=false&query=LAWTON+

ROBERT&locale=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

85 LIN/MINGFENG Chinese 34  

http://www.unilumin.com  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=LIN+MINGFENG&lo

cale=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

87 LIU/JINPENG Chinese 33  

http://www.ghrepower.com/en/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20130307&CC=WO&NR=2013029277A1&KC=A1  

88 LIU/QIANG Chinese 40  

China petroleum  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20050520&CC=FR&NR=2862302A1&KC=A1  

96 LUO/WEI Chinese 29  

Gen Elec/https://www.broadcom.com/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20130329&CC=FR&NR=2980379A1&KC=A1  

119 SHI/XIANWEN Chinese 26  

ZTE CORP  



http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20111124&CC=WO&NR=2011143824A1&KC=A1  

125 SONG/KUN Chinese 25  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20080425&CC=FR&NR=2907597A1&KC=A1  

136 TANG/XUDONG Chinese 31  

HINA UNIONPAY CO LTD  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20131106&CC=EP&NR=2660729A1&KC=A1  

149 WANG/CHUNHUA Chinese 34  

SAMSUNG ELECTRONICS CO LTD  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20090219&CC=WO&NR=2009022857A2&KC=A2  

150 WANG/CHUNYONG Chinese 43  

HUAWEI TECH CO LTD  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=WANG+CHUNYONG

&locale=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

151 WANG/DAN Chinese 54  

BEIJING BOE DISPLAY TECH CO, BOE TECHNOLOGY GROUP CO LTD  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140319&CC=EP&NR=2708940A2&KC=A2  

152 WANG/HAITAO Chinese 26  

BEIJING FOUNDER APABI TECH LTD []; UNIV PEKING FOUNDER GROUP CO  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140312&CC=EP&NR=2706718A1&KC=A1  

156 WANG/YONGGANG Chinese 27  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20101013&CC=EP&N  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=WANG+YONGHUI&l

ocale=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

158 WANG/YONGQIANG Chinese 30  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140313&CC=WO&NR=2014036805A1&KC=A1  

161 WANG/RUI Chinese 35  

HUAWEI TECH CO LTD  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20120815&CC=EP&NR=2487845A1&KC=A1  

166 WEEKS/PAULMR New Zealander 39  

http://www.dupont.com/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=19941102&CC=EP&NR=0621882A1&KC=A1  

185 YANG/MEIHUA Chinese 65  

TROY TECHNOLOGY CORP INC [US]  



http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20010718&CC=EP&NR=1115287A1&KC=A1  

187 YANG/XIAOMINGMS Chinese 59  

TRIQUINT SEMICONDUCTOR INC / http://www.triquint.com/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140221&CC=FR&NR=2994621A1&KC=A1  

193 YUAN/JIN Chinese 63  

INTEL  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20131030&CC=EP&NR=2657906A1&KC=A1  

199 ZHANG/LIQIN Chinese 43  

MA JIANYI []; ZHANG LIQIN []; ZHEJIANG FORESTRY COLLEGE [] +  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20090917&CC=WO&NR=2009111950A1&KC=A1  

201 ZHANG/YAN Chinese 45  

HEWLETT PACKARD DEVELOPMENT CO  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140115&CC=EP&NR=2684130A1&KC=A1  

203 ZHANG/LIJUANMS Chinese 61  

HELIX BIOMEDIX INC  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20121024&CC=EP&NR=2512498A2&KC=A2  

214 ZHANG/YANHUI Chinese 44  

ZTE  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20130307&CC=WO&NR=2013029411A1&KC=A1  

216 ZHANG/SHAOHUA Chinese 32  

SHANGHAI SYNACAST MEDIA TECH C []; ZHANG SHAOHUA []  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20091230&CC=WO&NR=2009155858A1&KC=A1  

221 ZHAO/YAN French 18  

ALCATEL LUCENT []  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=ZHAO+YAN&locale=
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ОПУБЛИКОВАНО: 17 апреля 

Куда пропал Боинг.  Десять главных гипотез 

Загадка. Прошло 40 дней со дня исчезновения «Боинга-777» над Индийским океаном, но 

так и не ясно, что же случилось с самолётом 

АЛЕКСЕЙ ШИРИНКИН 

В воскресенье 20 апреля на телеканале Discovery состоится показ программы «Пропавший 
«боинг»: в поисках слабого звена». Её авторы составили подборку наиболее обсуждаемых 
версий самой таинственной авиакатастрофы современности. Каждая из этих гипотез будет 
обсуждаться и проверяться техническими специалистами, приглашёнными на передачу. 

1. Операция третьего государства Гипотезу стали активно обсуждать после того, как на 
компьютере Захарии Шаха, командира экипажа пропавшего самолёта, нашли 
авиасимулятор. В его программе был рассчитан маршрут до острова Диего-Гарсия – там 
располагается военная база США. Показания спутников, с одной стороны, исключают эту 
теорию, но вдруг систему слежения удалось обмануть? 

2. Разгерметизация салона Авиационный эксперт из Университета центрального 
КвинслендаРон Бишоп говорит, что к разгерметизации могло привести возгорание или 
другое ЧП в салоне. Если это действительно было так, то пилоты могли развернуть самолёт 
в сторону Малайзии и попытаться совершить аварийную посадку. При задымлении и/или 
разгерметизации они, возможно, потеряли сознание, и самолёт летел на автопилоте, пока 
не закончилось горючее, а затем упал в океан. 

3. Пожар из-за короткого замыкания Если эта теория верна, то пилоты, скорее всего, 
развернули самолёт на запад, чтобы совершить посадку в ближайшем аэропорту. Но 
попытка успехом не увенчалась. 

4. Угон террористами Эта теория проверялась особенно тщательно, но подтверждений 
найдено не было. Нет ни одного подозреваемого, и ни одна группировка не взяла на себя 
ответственность. Исключать такую версию пока нельзя, но возникает вопрос: зачем было 
лететь семь часов в неизвестном направлении, теряя возможность захватить заложников и 
получить выкуп? 

5. Управление было перехвачено с земли  Технически такой угон возможен, потому что 
эта модель самолёта способна лететь на дистанционном управлении. Но кто и зачем это 
мог сделать? Ответственность пока на себя никто не взял. 

6. Самоубийство пилота И капитан Шах, и второй пилот Фарик Хамид были проверены 
спецслужбами, так что предположение кажется маловероятным. И потом, зачем лететь за 
тридевять земель, прежде чем покончить с собой? 

7. Происшествие на борту Возможно, в самолёте произошла драка между членами 
команды или пассажирами. Это могло бы объяснить резкое снижение высоты после 
подъёма на 14 000 метров – может быть, экипаж перестал контролировать ситуацию на 
борту? 

http://kara-dag.info/shokovaya-informaciya-o-malazijskom-samolete


8. Бомба Версия маловероятна – американские или другие военные спутники смогли бы 
засечь бомбу на борту. Гипотеза выдвигается, но её практически не рассматривают всерьёз. 

9. Взрыв Достоверность этой теории также сомнительна, как и вариант с бомбой – взрыв 
был бы незамедлительно обнаружен военными спутниками. 

10. Кража самолёта Некоторые предполагают, что «боинг» был похищен для готовящейся 
террористической атаки. Другие утверждают, что злоумышленники хотели украсть груз, 
находившийся на борту. Против первой теории выдвигается аргумент, что существуют 
тысячи других самолётов, более лёгких для захвата. Вторая теория опровергается тем 
простым фактом, что на борту ничего особо ценного не было, а тропические фрукты 
мангостаны не настолько заманчивый груз, чтобы ради него угонять «боинг». 

ФАКТЫ 

«Боинг-777» пропал над Южно-Китайским морем 8 марта 2014 года 

• Рейс MH370 выполнялся из Куала-Лумпура (Малайзия) в Пекин (КНР). 

• Самолёт принадлежит авиакомпании Malaysia Airlines, работающей совместно с China 

Southern Airlines. Поиски обломков самолёта не принесли результатов. 

• 24 марта власти Малайзии объявили, что воздушное судно, очевидно, разбилось и 

никто из находившихся на его борту людей не выжил. Началась выплата компенсаций. 

• Поиски обломков продолжаются. На месте предполагаемой катастрофы работает 

глубоководный автоматический аппарат «Блюфин-21».  

07 апреля Судьба малазийского Боинга MХ370: факты, домыслы, версии 

Эксперт в области безопасности полетов – о таинственном исчезновении лайнера 

Поиски пропавшего почти месяц назад малазийского Боинга-777 до сих пор не дали 
никаких результатов. Своими версиями и рассуждениями делится Сергей 
Мельниченко, Генеральный директор КАА «Безопасность полетов» и член 
Всемирного Фонда безопасности полетов. 

 

На днях один американский военно-морской офицер заявил, что самолет Малазийских 
авиалиний может лежать на такой глубине, что его могут и не найти. Ранее его фамилия 
никак не фигурировала в поисках, поэтому нас несколько удивило то, что известное 



британское издание разместило его мнение сразу же за словами министра обороны и и.о. 
министра гражданской авиации Малайзии о том, что поиски будут продолжаться, пока 
самолет не будет найден. 

Что это? Мировую общественность начали готовить к тому, что тайна исчезновения 
рейса МХ370 так и останется нераскрытой? Удивительно, что это произошло на фоне 
второй волны демонстраций родственников китайских пассажиров, требующих от 
Малайзии рассекретить ход расследования и объяснить свои действия. 

Родственникам пассажиров начаты первоначальные выплаты, ОДНАКО, НИ КТО НЕ 
ВЫДАЕТ СВИДЕТЕЛЬСТВ О СМЕРТИ. Страховые компании начинают консолидировать 
средства для страховых покрытий, однако горе, вызванное потерей родных и друзей, 
убытки, которые несет общество в результате снижения уровня доверия к тому, что тебя 
обязательно найдут и спасут, не поддается никакому количественному измерению. 

Молчание ИКАО 

По правилам Международной организации гражданской авиации (ИКАО), за проведение 
расследования ответственность несет та страна, на территории которой произошло 
авиационное происшествие, либо страна, в которой было зарегистрировано воздушное 
судно. 

ИКАО в своей истории дважды проводило расследования – в 1973 году, когда ливийский 
пассажирский самолет был сбит израильтянами над Синайским полуостровом, и в 1983 
году, когда пассажирский самолет из Южной Кореи был сбит советским истребителем. 

До сих пор ни на сайте штаб-квартиры ИКАО в Монреале, ни на сайте регионального офиса 
ИКАО в Бангкоке нет информации в отношении авиационного происшествия, которое 
волнует весь мир. 

Становится понятным, что законодательство ИКАО не полностью отвечает реалиям 
сегодняшнего дня, поскольку ситуация с Боингом определяет Малайзию как государство, 
ответственное за проведение расследования, в то время как остальные 25 государств, 
помогающие поисковым работам, действуют на добровольной основе. 

Наверное, ИКАО необходимо задуматься об авиационном законодательстве в отношении не 
только территории государств и их территориальных вод, но и в отношении тех 
колоссальных океанических пространств, которые не подпадают под юрисдикцию ни 
одного государства. 

Позиция ИАТА 

Никаких заявлений гендиректора Международной ассоциации воздушного транспорта 
(ИАТА) в отношении происшествия не последовало, и это объяснимо: пока расследование 
не нашло самолет и не установило хотя бы предварительные причины происшествия, 
заявлять, в общем-то, нечего. 

Малазийские авиалинии в январе 2006 года успешно прошли аудит ИАТА по безопасности 
(IOSA) и получили соответствующий сертификат, который подтверждался проверками 
через каждые два года. Авиакомпания числится в списке прошедших аудит безопасности и 
сегодня. 



12 марта ИАТА опубликовала «Руководство по перевозке литиевых батареек», никоим 
образом не упоминая исчезнувший рейс. Днем ранее Национальный Совет по безопасности 
на транспорте США указал на наличие в карго-манифесте ионно-литиевых батареек, 
которые, если они были упакованы неправильно, могли самовоспламениться. 
Грузоотправитель же утверждал, что они были упакованы в соответствии с требованиями 
ИКАО к перевозке таких грузов. Это породило волну слухов, что на самолёте мог произойти 
пожар. Однако горящий самолет долго лететь не может, а последний сигнал от него был 
зафиксирован в 08:11, то есть, через семь с половиной часов после взлёта. 

Может, публикация ИАТА просто совпала по времени с обсуждением версии о пожаре? 
Ответа нет... 

Вокруг поисков 

Как могло произойти, что уже почти месяц в регионе, где интенсивность полетов 
находится на втором месте в мире, уступая Северной Америке, но опережая Европу, 
несмотря на интенсивные поиски, не могут обнаружить даже малейшие следы 
суперсовременного авиалайнера? 

Сначала в Южно-Китайском море нашли несколько обломков и масляные следы 
вьетнамские военные, но на следующий день опровергли эту информацию. 
Высокопоставленный вьетнамский военный заявил, что их военные локаторы способны 
находить на поверхности моря предметы размером 2,5х2,5 метра, но затем сообщил, что его 
неправильно поняли. 

Потом малазийские военные с задержкой сообщили, что вели самолет по своим локаторам, 
пока он не пропал в Малаккском проливе. А на вопрос журналиста на пресс-брифинге о том, 
почему в этом случае не было согласования между военными и гражданскими 
диспетчерами, тот самый министр обороны оправдывался, что его подопечные «думали, 
что экипаж выполняет указания гражданского диспетчера». Удивительная безалаберность! 
Думаете, ответственный за расследование министр обороны/и.о. министра гражданской 
авиации быстренько покинет свой пост? Не угадали, он планируется в будущем на 
должность нынешнего премьер-министра (и одновременно его родственника). 

Затем пришло сообщение, что два жителя видели низко летящий самолет над 
Мальдивскими островами. Расследователи попросили мальдивскую полицию срочно 
проверить эту информацию, и оказалось, что эти два жителя просто хотели попасть в 
новости СМИ… 

Появились ясновидящие, толкователи, шаманы, актёры, псевдонаучные специалисты, 
твёрдо утверждавшие – искать надо там-то. Результат нам известен. 

Затем нашли обломки в одном месте, потом в другом, в третьем, четвертом, пятом… И 
только сегодня какие-то предметы были подняты на борт китайского корабля, но они не 
идентифицированы. 

Задержки 

Они начались, когда самолёт, скорее всего, ещё находился в воздухе. Диспетчерская служба 
Малайзии известила авиакомпанию о том, что самолёт исчез, только через два часа после 
того как он пропал с экранов гражданских радиолокаторов. Прошло ещё шесть часов, и 
только тогда появилась официальная информация о том, что рейс исчез. Только через три 



дня американцы сообщили, что их спутники не зафиксировали взрывов в воздухе в 
интересующий расследователей промежуток времени. 

Только 16 марта появились первые спутниковые снимки с предполагаемыми обломками. 
Только 19 марта специалисты Inmarsat сообщили, что последний сигнал от двигателей 
самолёта зафиксирован в южной части Индийского океана. Только спустя пять дней они 
сказали, что самолёт следует искать несколько в другом месте, а не там, где его искали. 
Только 28 марта прошла информация, что самолёт летел быстрее, чем предполагалось, и 
район поиска необходимо сдвинуть ещё на 1100 километров… 

Экипаж 

Рейс МХ370 обслуживали десять бортпроводников. В кабине экипажа два летчика – 
опытный капитан и относительно молодой второй пилот. В ходе расследования 
выясняется, что второй пилот ранее во время рейса впускал пассажиров в кабину пилотов, 
что абсолютно недопустимо. 

С капитаном еще интереснее. За десять минут до вылета ему звонит неизвестный человек с 
телефона, сим-карта которого была приобретена по поддельным документам. Пару месяцев 
назад капитану объявили выговор за то, что он при выполнении полета отключил 
предохранители одной из связных систем самолета. Тренировался? 

Женат второй раз, но и вторая семья на грани разрыва, жена уходит, что он очень сильно 
переживает последние несколько недель. И это несмотря на то, что у него есть ещё одна 
женщина. Друзья сегодня говорят, что он был в таком состоянии, в котором летать нельзя. 

А ещё дома летный тренажёр с пятью аэродромами в Индийском океане, а за пять дней до 
полёта он стирает из памяти тренажёра три своих полёта. Куда он «летал»? Какие ситуации 
тренировал? ФБР, которое обещало «вытащить» стёртую информацию, молчит, сообщая 
лишь о том, что на жёстком диски имеются «следы» от файлов, которые были стёрты 
позднее, чем 3 марта. Что это, некомпетентная работа участвующих в расследовании 
малазийских специалистов? 

Манёвры 

В истории гражданской авиации известно несколько случаев, когда один из пилотов 
предлагал другому под каким-то предлогом покинуть кабину, затем запирался в ней и 
совершал суицид, «прихватив» с собой десятки ни в чем не повинных людей. Перевод 
самолёта в резкий левый крен, затем в набор запредельно возможной высоты, 
последовавшее экстренное снижение, выравнивание, снова снижение, - все это могло 
говорить о том, что кто-то в кабине экипажа пытается создать перегрузки, которые могли 
помешать другим членам экипажа или пассажирам передвигаться. 

Также отметим: сначала были отключены ACARS и приемоответчик, и только после этого 
экипаж попрощался с гражданским диспетчером. То есть, налицо злой умысел, а не отказ 
техники. 

Самолёт нужно найти 

Это нужно родственникам пассажиров и членов экипажа, потому что жить в неведении о 
судьбе родных невыносимо. 



Это нужно Малайзии, чтобы доказать, что она не хуже развитых стран мира может 
провести сложнейшие поиски и расследование всех деталей происшествия. 

Это нужно Малазийским авиалиниям, чтобы доказать, что ее пилоты не 
злоумышленники, а герои, до последнего пытавшиеся спасти пассажиров, экипаж и 
самолет. 

Это нужно организациям, осуществлявшим техническое обслуживание самолета, чтобы 
доказать, что все его системы работали нормально. 

Это нужно малазийскому консолидатору груза, перевозившегося на самолете, чтобы 
доказать, что среди него не было ни оружия, ни других опасных грузов, а был только тот 
груз, который указан в карго-манифесте. 

Это нужно Китаю, ведь большинство пассажиров были гражданами КНР. И чтобы узнать, 
не замышлялось ли что-либо противозаконное против тех китайских граждан, которые 
могли владеть какими-то супер-секретными сведениями или материалами. 

Это нужно Австралии, чтобы доказать свою эффективность в проведении поисков в 
южной части акватории Индийского океана. 

Это нужно ИКАО, чтобы доказать, что ее требования к упаковке ионно-литиевых батареек, 
которые перевозились на самолете, полностью адекватны, и на борту не могло произойти 
пожара из-за того, что упаковка оказалась недостаточно надежной. 

Это нужно ещё многим и многим по разным причинам. Но самолет до сих пор не найден. 
Поиски были начаты в Южно-Китайском море, затем переведены в Малаккский пролив, 
затем в район Андаманских и Никобарских островов, затем в южную часть Индийского 
океана, затем сдвинуты на 1100 километров… 

В каком случае самолёт находить не надо 

Наверное, только в двух: если это была какая-то дьявольская операция каких-то 
спецслужб, либо если самолет был где-то сбит. Тогда надо тянуть время и подкидывать 
расследователям ложную информацию о различных местах поисков, чтобы те велись где 
угодно, но не там, где надо. Впоследствии можно приступить к постепенной обработке 
массового сознания, что самолет, возможно, не найдут. 

ПОДОБНЫХ ПУБЛИКАЦИЙ, в интернете- множество. Однако, наиболее приближенными к 

истине, следует считать информацию от Австралийской компании GeoResonance.  

Ранее австралийская компания GeoResonance заявила, что обнаружила исчезнувший 

самолёт на дне Бенгальского залива, в тысячах километрах от зоны нынешнего 

поиска у берегов Австралии. 

Компания GeoResonance, специализирующаяся на поиске полезных ископаемых в 

горнодобывающей промышленности по фирменной технологии объявила, что 

обнаружила объект, по характеристикам полностью совпадающий с пропавшим в марте 

этого года пассажирским Боингом-777 авиакомпании Малайзия Эйрлайнс. 



 

Карта спектрального анализа аномалии на дне 

Бенгальского залива соответствует очертаниям 

пропавшего 8 марта 2014 года пассажирского 

самолёта Boeing-777 авиакомпании 

MalaysiaAirlines MH3770. 

Малазийское правительство приняло к 

сведению данные, предоставленные 

специалистами GeoResonance. По этим 

данным неизвестный объект, совпадающий с 

характеристиками пропавшего Боинга 

покоится на дне Индийского океана примерно в 

ста километрах к югу от Бангладеш в 

Бенгальском заливе. 

Данные были получены по специальной технологии сканирования поверхности, 

учитывающий присутствие конкретных металлов, минералов и соединений. Эта 

технология используется для поисков месторождений полезных ископаемых. Также ранее 

GeoResonance выполняли заказы по поиску затонувших военных кораблей и самолётов на 

океанском дне.В случае с Боингом пропавшего рейса MalaysiaAirlines MH370 специалисты 

из GeoResonance искали химические элементы, из которых состоит именно этот самолёт — 

алюминий, медь, титан, различные сплавы стали, топливо и ряд других материалов. В 

дальнейшем целью стал поиск с воздуха и сканирование спутниковых данных с целью 

обнаружить место, где эти материалы присутствуют в одном месте. В GeoResonance 

утверждают, что таким образом было обследовано около 1,2 млн. квадратных миль 

вероятной зоны аварии. Полученные «многоспектральные» изображения получены со 

снимков, датируемых 10 марта — на третий день после исчезновения. Визуально снимки 

показывают очертания большого самолёта. Как утверждается, аномалия возникла именно 

в период между 5 и 10 марта. В заявлении, опубликованном в прессе во вторник 29 апреля 

министр транспорта Малайзии Хисамуддин Хусейн подтвердил, что правительство 

приняло решение вместе с партнёрами изучить достоверность полученной информации. 

До сегодняшнего дня поиски пропавшего 8 марта этого года Боинга остаются 

безуспешными. В настоящее время поисковая операция проводится в южной части 

Индийского океана к западу от австралийского города Перта с использованием 

сканирующих морское дноглубоководных аппаратов. 

МОСКВА, 26 июня — РИА Новости.  Австралия, Китай и  Малайзия официально объявили 
о  переносе на  юг Индийского океана зоны поиска пропавшего малазийского 
самолёта Boeing 777, говорится в  заявлении вице-премьера правительства Австралии 
Уоррена Трасса, размещённом на  сайте Координационного центра поисков (JACC). 
"Сегодня Австралия, Китай и Малайзия объявили, что южная зона Индийского океана 
является наиболее приоритетной для  будущих поисков пропавшего рейса Malaysia 
Airlines MH370",  — говорится в сообщении. 

http://boyko.ru/2014/04/20/poiski-boinga-777-missiya-nevypolnima/
http://boyko.ru/2014/04/14/propavshij-boing-777-ishchut-s-pomoshchyu-podvodnyx-sonarov/


Первоначально поиски велись в районе Малаккского полуострова, в  районе которого 
гражданские и  военные спутники зафиксировали последние данные о движении самолета. 
Однако позже британская компания Inmarsat проанализировала собственные данные, 
которые спутники компании получали от  самолета, и  сделала вывод, что лайнер мог 
разбиться в  южной части Индийского океана. После этого власти Австралии обследовали 
при помощи подводного аппарата участок дна, откуда поступил сигнал, который сочли 
сигналом с маячка чёрного ящика. Однако и эти поиски не принесли результата, после чего 
было принято решение о пересмотре плана поисковой операции. 

"Специалисты проанализировали спутниковые данные — информацию, которая никогда 
не предназначалась для отслеживания траектории самолетов, —и проделали очень 
сложные вычисления.  «Теперь мы смещаем зону поиска дальше на юг вдоль южного 
направления в соответствии с этими вычислениями», — заявил Трасс. 

В настоящее время проводится картирование дна в районе будущей зоны поиска. Этот этап 
поисковой операции займёт три месяца. Ожидается, что подводные поиски в  этой зоне 
начнутся в  августе, говорится в  заявлении. 

 

МНЕНИЕ ДИЛЕТАНТА ОТ НАУКИ… 

Если все заинтересованные страны ищут уже больше четырёх месяцев и найти не 

могут, то значит, ищут не там или не хотят найти.  

Мы ПРИМЕНИЛИ СВОЕ ОРИГИНАЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ и ТЕХНОЛОГИИ, которые 

сегодня могут решить ПРОБЛЕМУ поиска «ПРОПАВШИХ ОБЬЕКТОВ». Вот РЕЗУЛЬТАТ 

ПОИСКА ПРОПАВШЕГО САМОЛЕТА.  

Координаты, которые ПРЕДСТАВЛЕНЫ, (это  вершины квадрата) указывают на МЕСТО, 
где НАХОДЯТСЯ обломки «Боинг-777» 
Океанское течение, в указанном месте, представляет из себя форму «крутящейся воронки», 
и поэтому обломки самолёта должны будут, в указанном квадрате, в течение долгого 
времени плавать на поверхности. 
 
1. ШИРОТА - 20 градусов 15 минут  N 
  ДОЛГОТА - 89 градусов 45 минут E 
2.  ШИРОТА - 20 градусов 00 минут N 
   ДОЛГОТА - 89 градусов 45 минут E 
3.  ШИРОТА -  20 градусов 00 минут N  
   ДОЛГОТА - 90 градусов 15 минут E 
4.  ШИРОТА - 20 градусов 15 минут N  
  ДОЛГОТА - 90 градусов 15 минут E 
 
 
 
Это - Северная часть Индийского океана, Бенгальского залива (Восточная Индия). 
Место положения находится на границе континентального шельфа. Близко к государству 
Бангладеш. 
 
КАРТА 



 

ТЕЧЕНИЯ 

 

 

В указанном месте – находятся  ТРИ ЧАСТИ САМОЛЕТА. Скорее всего, это следствие взрыва 

самолёта.  

Перед тем, как самолёт был УНИЧТОЖЕН, он был «ПОСАЖЕН»  на «Базе» где-то в 

Индийском океане. С самолета был выгружен груз, который находился на борту. Самолёт 

ПОКИНУЛИ 31 ЧЕЛОВЕК. После выгрузки груза и 31 человека, все остальные пассажиры 

были умерщвлены газом. Самолёт взлетел с уже мертвыми пассажирами. В назначенной 

точке, команда Боинга покинула самолёт и достигла берега. Самолёт, после того, как 

команда покинула борт, был взорван и упал в воду, развалившись на три части, в 

УКАЗАННЫХ КООРДИНАТАХ.  Возможно, самолёт, с мёртвыми пассажирами, был посажен 

на воду. Команда покинула самолёт на лодках и после этого он был взорван ( это сейчас не 



имеет принципиального значения. Главное, что были УНИЧТОЖЕНЫ ПАССАЖИРЫ рейса 

самолёта, не имеющие НИКАКОГО ОТНОШЕНИЯ к происходящему.  Мы все с 

воодушевлением смотрим американские фильмы боевики, как спец команды или 

одиночные герои спасают взятых в заложники женщин и детей, и уничтожают 

террористов. Но, это фильмы, а в действительности мы получили, то, что получили и это 

ПОЛНОСТЬЮ МЕНЯЕТ наше представление о методах работы американских спецслужб 

АНБ, ЦРУ, ФБР и т.д.. 

ВЕРСИЯ ДИЛЕТАНТА ОТ НАУКИ…  

ИСТОРИЯ ВОПРОСА или ПОЧЕМУ ВСЕ ТАК ПРОИЗОШЛО… 

Когда американцы начали плановый вывод  своих войск из Афганистана, они, почему 

то «потеряли бдительность» и одна из КОНТРОЛЬНЫХ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ 

беспилотными летательными аппаратами, была похищена  ТАЛИБАМИ, которые напали на 

конвой, убив при этом 2 человек из персонала SEAL. . Талибы захватили оружие, включая 

и вышеназванную систему. Вес данной системы составляет приблизительно 2 тонны и 

упакована она была в 6 ящиков. Это произошло в феврале 2014 г. Талибы решили  

получить за этот «ГРУЗ»  -  деньги. Они решили  продать «СИСТЕМУ» русским или 

китайцам. 

 Русское «руководство», к этому времени, было «слишком занято» вопросами  Украины и 

очередными «разборками» в ВПК, не придав должного значения сделанному предложению.  

Китайцы,  проявили ПРЯМОЙ  интерес к «товару». 

Китайцы понимали, что если они завладеют такой командно-контрольной системой, 

то все американские «БЕЗПИЛОТНИКИ» становятся НИЧТОЖНЫМИ и НЕ НУЖНЫМИ . 

Решение было принято и 8 самых лучших топ-экспертов из Министерства Обороны КИТАЯ,  

были направлены,  для ознакомления с «СИСТЕМОЙ»  и согласования цены. 

 В начале марта 2014, договорённости были реализованы и  8 учёных отправили 

груз в количестве  6-ти  ящиков в направлении Малайзии. Они считали, что это «лучшая 

возможность  не дать обнаружить себя и груз». Груз был доставлен в посольство Китая в 

Малайзии,  под дипломатическую защиту. 

Тем временем американцы прибегли к помощи израильских спецслужб и 

совместными усилиями пытались  найти груз и вернуть обратно. 

Китайцы решили, что безопаснее всего использовать для переправки груза 

гражданский самолёт, для того, чтобы не вызвать никаких подозрений. Прямой рейс из 

Куала-Лумпур в Пекин  длится  всего 4,5 часа и американцы не посмеют захватить 

гражданский самолёт или нанести ему какой-либо ущерб. Они посчитали, что рейс МН 

370 является идеальным.   

 На борт этого рейса, смогли проникнуть 5 американских и израильских агентов, 

хорошо знающих машины Боинг.  Когда МН -370 покинул малазийское воздушное 



пространство и вошёл под контроль вьетнамцев, то сигнал самолёта, был отключён 

(деактивирован) с помощью американской системы AWACS и таким образом система 

управления самолётом,  была переведена в режим дистанционного управления. Самолёт 

очень скоро стал  терять высоту. 

Каким образом AWACS это смогла сделать? Возможно,  точно также, как и в случае 9 

сентября 2001 года.  После 11-го сентября 2001 года все машины Боинг ( а также 

возможно и аэробусы) стали оборудоваться специальными системами дистанционного  

управления во избежание террористического угона самолёта. С  того времени все 

самолеты Боинг находятся под  наземным  дистанционным наблюдением. Аналогичная 

дистанционная система применяется для безпилотников и самолетов-шпионов. 5 

американо-израильских агентов отключили транспондеры и другие коммуникационные 

системы,  изменили курс и направили самолет на запад. Они не отважились лететь на  

восток  на Филиппины или Гуам, т.к. все воздушное пространство над Южно-Китайским 

морем контролируется  китайскими радарами и сателлитами. 

Самолет пролетел над Северной Суматрой, Южной Индией и приземлился на 

Мальдивах (местные жители видели, как самолёт приземлялся), сделал дозаправку и 

полетел далее в Диего Гарсиа, воздушный опорный пункт американцев в середине 

Индийского океана, где и произвёл посадку. Груз,  чёрный ящик самолёта и 31 человек ( 

включая агентов)  были выгружены и оставлены на базе. А оставшиеся пассажиры 

«ЗАСТАВИЛИ МОЛЧАТЬ»  самым естественным образом (недостаток кислорода + 

специальный газ). После этого, МН -370 с мёртвыми пассажирами с помощью купленной 

команды и  дистанционного управления взял курс и упал в южные воды Индийского 

океана, создав, таким образом, видимость падения самолёта в результате «нехватки 

горючего». 

Американцы продемонстрировали всему миру - «ШОУ». Сначала они отвлекали 

всеобщее внимание и концентрировали поиски в Южно-Китайском море, в то время как 

самолёт взял курс на Индийский океан. Затем пошли (начали давать)  некоторые 

противоречивые показания и доказательства, с целью,  всех окончательно запутать.  

В случае если координаты падения лайнера будут указаны правильно, 

представляется возможность достать части самолета и тела пассажиров. Медицинской 

экспертизе будет не трудно определить причину смерти пассажиров, которая и 

подтвердит представленные здесь выводы.  Пересчитав тела и идентифицировав их, 

можно определить, кто из пассажиров остался жив. Поэтому «искать» пропавший лайнер 

будут до тех пор, пока тела пассажиров не исчезнут естественным образом – 

растворятся в морской воде. 

Затраты китайской стороны на поиски по количеству самолётов, судов и сателлитов, 

сначала в Южно-Китайском море, далее в Индийском океане, ЯВЛЯЮТСЯ 

БЕЗПРИЦИНДЕНТНЫМИ.  Это свидетельствует о том, что Китай очень озабочен, и в 

первую очередь, конечно же, не из-за гражданских пассажиров, а прежде всего из-за 

дорогостоящего груза и «пропажи» восьми высокопоставленных военных экспертов. 

Вся эта «ОПЕРАЦИЯ» спецслужб США, сегодня говорит о ПОЛНОЙ бесконтрольной 



деятельности этих организаций по всему миру в интересах узкого круга лиц, 

возомнивших себя « ПРАВИТЕЛЯМИ и ВЕРШИТЕЛЯМИ» судеб людей во всем мире.  

Возникает естественный вопрос, «В какой мере можно доверять подобной информации»?! 

Во первых, мы дали координаты, которые могут быть ПРОВЕРЕНЫ и это НЕ ПОТРЕБУЕТ 

тех «усилий», которые сегодня применяются, что бы СКРЫТЬ подлинную картину  

ПРОИЗОШЕДШЕГО. Сейчас в указанном нами районе находятся несколько судов. Кому 

они принадлежат и что они там делают? В средствах массовой информации об этом 

ничего не говорится. Во-вторых – мы считаем, что ЭТУ ИНФОРМАЦИЮ должны знать 

как можно больше людей по всему миру, потому что только ПРАВДА и может быть 

сегодня ГАРАНТИЕЙ БЕЗОПАСНОСТИ всего того, что позволяют себе ТЕ, кто считает СЕБЯ 

(пока!)  ПРАВИТЕЛЯМИ МИРА. В-третьих – мы заявляем о том, что ТЕХНОЛОГИИ, 

которыми мы сегодня владеем, позволяют многие «тайны» гешефтмахеров от власти, 

делать  достоянием гласности. Наша позиция по этому вопросу заявлена в начале этого 

повествования. И последнее – Сегодня, мы можем ОПРЕДЕЛИТЬ РЕАЛЬНОЕ 

МЕСТОПОЛОЖЕНИЕ  любого из погибших (или тех, кто ОСТАВЛЕН в ЖИВЫХ), где бы они 

НЕ «СКРЫВАЛИСЬ» и не находились, при условии предоставления  тех данных, которые 

нам будут для этого необходимы.  

В действительности же, МЫ СЧИТАЕМ, что должно произойти независимое 

международное расследование подобного инцидента с участием родственников 

погибших, как независимых арбитров.   

 

 

«РНТО», Санкт Петербург, Россия. 

июнь 2014 год. 

 ПОСЛЕСЛОВИЕ.  

     Первоначальные координаты гибели самолета,  были определены нами,  уже  24 

марта. Эта информация,  была передана в различные международные авиационные 

организации  и ряд иностранных газет.  По прошествии времени, не трудно было уже 

прояснить,  что по данному «инциденту», существует «заговор молчания». Тогда - 

была «решена задача» «восстановления сценария всех произошедших событий», в 



полном объёме произошедшего, где гибель людей и уничтожение самолета, были 

«прикрытием» спланированных действий указанных нами участников. После этого, 

стало понятно, почему было отказано в публикации информации.   Мы приняли 

решение  - ПЕРЕДАТЬ ДАННУЮ ИНФОРМАЦИЮ открытому интернету.  

           Текст в полном объёме,  составлен 28 июня. Было принято решение  перевести 

весь материал  на английский язык, и отправить  в ФОНД, созданный родственниками 

погибших,   https://www.thehuntformh370.info/tip .  После этого, опубликовать в 

интернете. Но события, связанные с развитием ситуации в том районе, КООРДИНАТЫ 

КОТОРОГО МЫ РЕШИЛИ СДЕЛАТЬ ПУБЛИЧНЫМИ, начали, последние несколько дней, 

«развиваться» стремительно, подтверждая тем самым, наши выводы.  Поэтому мы 

решили этот материал опубликовать сегодня. 

==================================================================== 

ABOUT THE MISSING BOEING AND NOT ONLY ... 

 

 

NATURE is extremely COMPLEX,  

in its SIMPLICITY  

 

It is worth noting right at the outset that contemporary knowledge has been formed over 

thousands of years and each ‘latest word’ in science was generally accompanied by the burning of 

its author. A phenomenon, uncommon to science, has been established –if new scientific work 

actually reveals the secrets of nature, be it even for just a moment, the author is subject to public 

denunciation (or burned) but if the work represents open disinformation then it is followed with 

public honours, Nobel and other prizes, titles, etc. We do not claim to be pioneers, so when reading 

this material it should not be forgotten that it concerns fundamentally new concepts and 

technologies to address specific objectives that form the basis of work carried out by the "Russian 

Scientific - Technical Society" (the "RNTO").  

 

Oddly enough, the main opposition to the introduction of any new technologies is the existing 

society. Modern society of the 21st Century is sceptically inclined towards creative people, 

inventors and scientists. It’s a well-known fact that the more complex a problem that faces society, 

the more money is spent on solving it. And, the more money, the more groups, individuals and 

organizations will try to get the job of solving the topical problem of the day. In this struggle, the 

winners, as a rule, are not those teams of specialists who are able to solve problems, but the 

lobbyists or other financial groups and product manufacturers who need a problem as their 

means of subsistence. After getting the job, the winner begins to absorb or suppress 

https://www.thehuntformh370.info/tip


organizations, groups or individual researchers who have an alternative approach to solving the 

problem. Thus, problems are needed in order to make money. They can be artificially created. 

The more serious the problem, the more will be paid, and therefore the very existence of teams 

that can effectively address society’s many world-scale problems has become problematic. But 

they are still there.  

 

The case of the ‘missing Boeing" and everything connected with it is a real-life confirmation of 

this. Moreover, it is an illustrative example of how crimes organized by the special services 

agencies of a state are hushed up, by a state which imagines itself (ie a group of persons), the 

supreme arbiter of the fates of the world’s peoples. However the time of their lordship has passed 

and the truth of what has happened will not be concealed. 

 

Here are a few theories about of what happened: 

 

INFORMATION ABOUT THE MALAYSIAN AIRCRAFT – WHAT THE MEDIA IS SILENT ABOUT 

 

 

 

Photo: A picture has appeared on the Internet, apparently taken from the iPhone of a passenger of 

the lost Malaysian aircraft: the secret military basis, Diego Garcia, with a special prison that carries 

out tortures. 

 

WHAT THE MEDIA IS SILENT ABOUT 

 

25.03.2014 

 



The loss of an aircraft with passengers on board is always a great tragedy for hundreds of people. 

On 7-8 March 2014, a Boeing 777 flew from Kuala Lumpur and disappeared. (My Opinion  

No. 8: Malaysian aircraft of 10 March 2014:  http://kara-dag.info/moe-mnenie-8-malazijskij-

samolet) 

 

“The mysterious disappearance of Malaysian Boeing 777 flight MH370 has unsettled the world for 

over a week. At the present time 26 countries are searching for the airliner, but without 

result up till now. Various explanations are being offered – from the plausible (highjack or 

catastrophic accident) to the fantastical (kidnap by a UFO). The primary theory is that of a 

highjack. 

 

The Malaysian Airlines aircraft disappeared from radars on 7 March with 239 passengers on 

board; primarily Chinese nationals, but there was also one Russian. The airliner was flying 

from Kuala Lumpur to Beijing and was about half-way, over the South China Sea when it ceased 

communicating. 

 

The missing plane is being searched for by 42 ships and 35 aircraft from different countries, 

with the active participation of aircraft and ships from Malaysia, China, Singapore, Vietnam, 

Philippines, Indonesia and the United States. Data has been analysed from radiolocation stations 

and military radar facilities in Pakistan, Indonesia, India and Thailand. Searches were initially 

conducted in the South China Sea but later the search area was expanded and now includes the 

territory of 11 countries over which the aircraft could have flown, including Pakistan, Afghanistan 

and China. The search also expanded to Australia’s west and to the east of Kazakhstan. 

http://www.pravda.ru/world/18-03-2014/1199955-boing-0/ 

 

 

WE TALK ABOUT A MYSTERY, WHEN THERE IS NO COMPREHENSIBLE ANSWER. The official 

versions confidently lead people away from the reality, which still exists, and there can be no 

suggestion about any ridiculous UFO abduction or laser destruction of the aircraft, when we 

understand the reason for the secret of the Boeing 777.  

 

There is a struggle for technology and ‘brain gain’ going on around the world. A war with 

cannons and slaughter does not always produce the desired results, and ours is an information 

age, not the iron age.  

 

http://kara-dag.info/moe-mnenie-8-malazijskij-samolet
http://kara-dag.info/moe-mnenie-8-malazijskij-samolet
http://www.pravda.ru/world/18-03-2014/1199955-boing-0/


There were 20 specialists on board the Boeing 777 who in one way or another were connected 

with the US military complex. Twenty employees of the company Freescale were flying to a 

business meeting in Beijing. Twelve of them were citizens of Malaysia, and eight Chinese. All 

twenty specialists were as "bright” as could possibly be chosen. Apparently this particular team of 

scientists was formed and selected over a long period; those whose minds were the most valuable 

for Incognito, being interested in acquiring these brains. You can imagine the likelihood a 

"chance occurrence", or "coincidence", when 20 of the greatest experts gather on the same 

plane, and all of these twenty have registered patents related to the military-industrial 

complex. Of course, there is no randomness in the disappearance, in reality, kidnapping of the 

scientists, when you understand that all of the patents listed below have a connection with work 

and the transmission of energy over distance and with control over technologies: computer 

science, pesticides, crowd control, nuclear. Each field is unique in regards to its innovations and 

new developments.  

 

For information: Freescale Semiconductor company is based in Austin. It works in the field of 

support for defence forces. Freescale’s commercial products cover a variety of sectors:  

-Battlefield communication  

-On-board equipment  

-Tapes-radar HF-L and S  

-Missiles  

- E-War  

-Identification; Friend or Foe (IFF)  

 

A convention was to have been held in this field of research on 20 March 2014. Is this also a 

coincidence?  

 

Two days before the departure of the Boeing 777 a patent was registered which had 5 owners. 

Four were Chinese, who were on board, and an American company, which is now the sole owner 

through the disappearance of the aircraft. This patent is for a technology that allows a plane to 

disappear from radar and to assume control over the aircraft from a distance.  

 

The loss of a Boeing with such a ‘sweet filling’ can be excluded. The cargo on board was too 

precious. Let's look at the route and evaluate the situation. WHAT lies on the flight path of the 

aircraft. 



 

 

 

The military base of Diego Garcia is located on flight path of the aircraft. It’s a secret base with a 

military prison, where torture is practiced. The island is completely closed off from people. Many 

years ago, the local residents were forcibly evicted and then sued and in 2006 won the case in the 

UK, hoping to go back home. But the decision was not implemented. The Americans spat on the UK 

court’s decision.  

 

The prison on Diego Garcia is the same as at Guantanamo; far from civilization with no where to 

run. It’s likely that all 239 passengers and the plane landed on this island. All the more so as one 

can cite as evidence the simulator on which the pilot of the aircraft trained. His training included 

landing the plane on a strip of 1000m, and the military base of Diego Garcia was included in the 

flight simulator.  

 

On two small islands located not too far from Diego Garcia, people saw a low flying plane. In 

particular, residents of the island Kudahuvadhoo said they had never seen such a large aircraft 

flying over their heads. People jumped out of the house to see what was making such a noise. It 

seems that the missing Boeing 777 was making an approach to land. It was that same day from the 

7th to 8th of March. 

 

As we know, the telephones of some passengers rang each other for the next few days after the 

disappearance of the aircraft. A picture was sent from an iPhone and its geo-location indicated 

the Diego Garcia base. This image is at the top of the article. Nineteen families have signed a 

petition to ask for confirmation of the airplane’s location at the Diego Garcia military base.  

 

I hope that people around the world will understand that 239 passengers will never return home 

from such a base. According to the laws of the military, civilians who happen coincidentally to on 

the same plane with the 20 scientists, should be eliminated as witnesses.  

 

http://atnews.org/_nw/138/99177302.jpg


P.S. An interesting comment is to be found in the foreign press that "Russia tracked the movement 

of this Boeing." What does this mean? It’s hard to say.  

 

Twenty names and patents of the scientist-passengers: 

68 LI/YANLIN Chinese 29  

http://www.cccme.org.cn/shop/cccme10643/product.aspx  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=YANLIN&locale=fr_

FR&DB=fr.espacenet.com  

10 CAO/RUI Chinese 32  

http://tjyitongxinghua.en.china.cn/selling-leads/detail,1072011220,PRS1-Surge-Protective-

Device.html  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=CAO+RUI&locale=fr

_FR&DB=fr.espacenet.com  

13 CHEN/JIAN Chinese 58  

http://www.gene.com/  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=CHEN+JIAN&locale

=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

26 DING/YING Chinese 28  

http://www.zte.com.fr/  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=DING+YING&locale

=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

32 FENG/DONG Chinese 21  

http://www.borgwarner.com/en/default.aspx  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20090107&CC=EP&NR=2011143A2&KC=A2  

35 GAN/TAO Chinese 44  

http://www.hisense-usa.com/about/companyStructure.asp  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20131031&CC=WO&NR=2013159476A1&KC=A1  

41 HAN/JING Chinese 53*  

http://renesasmobile.com/  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=HAN+JING&locale=f

r_FR&DB=fr.espacenet.com  

50 JIA/PING Chinese 32  

http://www.case.edu/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20120404&CC=EP&NR=2436309A2&KC=A2  

53 JIANG/YING Chinese 27  

http://fr.wikipedia.org/wiki/Schering-Plough_Corporate  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20050525&CC=EP&NR=1532446A2&KC=A2  

58 KANG/XU Chinese 34  



http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=19980819&CC=EP&NR=0858678A1&KC=A1  

65 LAWTON/ROBERTMR Australian 58  

http://www.idexx.fr/corporate/home.html  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20090506&CC=EP&NR=2056112A1&KC=A1  

http://fr.espacenet.com/searchResults?page=1&ST=singleline&compact=false&query=LAWTON+

ROBERT&locale=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

85 LIN/MINGFENG Chinese 34  

http://www.unilumin.com  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=LIN+MINGFENG&lo

cale=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

87 LIU/JINPENG Chinese 33  

http://www.ghrepower.com/en/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20130307&CC=WO&NR=2013029277A1&KC=A1  

88 LIU/QIANG Chinese 40  

China petroleum  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20050520&CC=FR&NR=2862302A1&KC=A1  

96 LUO/WEI Chinese 29  

Gen Elec/https://www.broadcom.com/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20130329&CC=FR&NR=2980379A1&KC=A1  

119 SHI/XIANWEN Chinese 26  

ZTE CORP  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20111124&CC=WO&NR=2011143824A1&KC=A1  

125 SONG/KUN Chinese 25  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20080425&CC=FR&NR=2907597A1&KC=A1  

136 TANG/XUDONG Chinese 31  

HINA UNIONPAY CO LTD  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20131106&CC=EP&NR=2660729A1&KC=A1  

149 WANG/CHUNHUA Chinese 34  

SAMSUNG ELECTRONICS CO LTD  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20090219&CC=WO&NR=2009022857A2&KC=A2  

150 WANG/CHUNYONG Chinese 43  

HUAWEI TECH CO LTD  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=WANG+CHUNYONG

&locale=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

151 WANG/DAN Chinese 54  



BEIJING BOE DISPLAY TECH CO, BOE TECHNOLOGY GROUP CO LTD  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140319&CC=EP&NR=2708940A2&KC=A2  

152 WANG/HAITAO Chinese 26  

BEIJING FOUNDER APABI TECH LTD []; UNIV PEKING FOUNDER GROUP CO  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140312&CC=EP&NR=2706718A1&KC=A1  

156 WANG/YONGGANG Chinese 27  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20101013&CC=EP&N  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=WANG+YONGHUI&l

ocale=fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

158 WANG/YONGQIANG Chinese 30  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140313&CC=WO&NR=2014036805A1&KC=A1  

161 WANG/RUI Chinese 35  

HUAWEI TECH CO LTD  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20120815&CC=EP&NR=2487845A1&KC=A1  

166 WEEKS/PAULMR New Zealander 39  

http://www.dupont.com/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=19941102&CC=EP&NR=0621882A1&KC=A1  

185 YANG/MEIHUA Chinese 65  

TROY TECHNOLOGY CORP INC [US]  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20010718&CC=EP&NR=1115287A1&KC=A1  

187 YANG/XIAOMINGMS Chinese 59  

TRIQUINT SEMICONDUCTOR INC / http://www.triquint.com/  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140221&CC=FR&NR=2994621A1&KC=A1  

193 YUAN/JIN Chinese 63  

INTEL  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20131030&CC=EP&NR=2657906A1&KC=A1  

199 ZHANG/LIQIN Chinese 43  

MA JIANYI []; ZHANG LIQIN []; ZHEJIANG FORESTRY COLLEGE [] +  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20090917&CC=WO&NR=2009111950A1&KC=A1  

201 ZHANG/YAN Chinese 45  

HEWLETT PACKARD DEVELOPMENT CO  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140115&CC=EP&NR=2684130A1&KC=A1  

203 ZHANG/LIJUANMS Chinese 61  



HELIX BIOMEDIX INC  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20121024&CC=EP&NR=2512498A2&KC=A2  

214 ZHANG/YANHUI Chinese 44  

ZTE  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20130307&CC=WO&NR=2013029411A1&KC=A1  

216 ZHANG/SHAOHUA Chinese 32  

SHANGHAI SYNACAST MEDIA TECH C []; ZHANG SHAOHUA []  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20091230&CC=WO&NR=2009155858A1&KC=A1  

221 ZHAO/YAN French 18  

ALCATEL LUCENT []  

http://fr.espacenet.com/searchResults?ST=singleline&compact=false&query=ZHAO+YAN&locale=

fr_FR&DB=fr.espacenet.com  

224 ZHOU/FENG Chinese 56  

FREESCALE SEMICONDUCTOR INC  

http://fr.espacenet.com/publicationDetails/biblio?DB=fr.espacenet.com&adjacent=true&locale=fr

_FR&FT=D&date=20140312&CC=EP&N R=2706581A1&KC=A1  

 

Sources: http://blogs.mediapart.fr/blog/ariane-walter/140314/ariane-walter-malaysia-airlines-

20-ingenieurs-lies-la-defense-us-bord  

http://www.wikistrike.com/article-la-liste-etrange-des-20-homonymes-du-boeing-de-la-

malaysia-qui-ont-depose-des-brevets-123090419.html  

Source: http://kara-dag.info/shokovaya-informaciya-o-malazijskom-samolete 
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Where did the Boeing disappear to - Ten main hypotheses 

 

Mystery: It's been 40 days since the disappearance of the Boeing-777 over the Indian Ocean, but it 

is still not clear what happened to the plane  

 

ALEXEI SHIRINKIN 

http://kara-dag.info/shokovaya-informaciya-o-malazijskom-samolete


On Sunday, 20 April, Discovery Channel will show the program "The Missing Boeing: in search of 

the weakest link." The authors have made a selection of the most discussed explanations of the 

most mysterious plane crash in modern history. Each of these hypotheses will be discussed and 

analysed by technical experts invited on to the program. 

  

1. Operations of a third state: this hypothesis started to be actively discussed after a flight 

simulator was found on the computer of Zechariah Shah, the crew commander of the missing 

aircraft. Its program included a flight plan to the island of Diego Garcia where there is a US military 

base. On the one hand, information from satellites eliminates this theory, but what if it had been 

possible to trick the tracking system?  

2. Cabin depressurisation: an aviation expert from the University of Central Queensland, Ron 

Bishop says depressurisation could have been caused by a fire or other emergency in the cabin. If 

that was true, then the pilots could have turned the plane back to Malaysia and tried to make an 

emergency landing. If subjected to smoke and/or depressurization it is possible they may have lost 

consciousness, and the plane flew on autopilot until the plane ran out of fuel, and then fell into the 

ocean.  

3. Fire due to a short circuit: if this theory is correct, then the pilots will most likely have turned 

the aircraft to the west to make a landing at the nearest airport. But the attempt was not 

successful.  

4. Hijacking by terrorists:  this theory was analysed especially carefully, but no evidence was 

found. Not one suspect or any group has claimed responsibility. It’s not yet possible to exclude this 

theory, but the question arises: why fly for seven hours in an unknown direction, losing the 

opportunity to seize hostages and ransom?  

5. Control was seized from earth:  such a hijacking is technically feasible, because this type of 

aircraft is capable of flying by remote control. But who could have done this and for what reason? 

No body has claimed responsibility for this yet.  

6. Pilot suicide: Captain Shah and co-pilot Farik Hamid were checked out by special services, so 

this proposition seems unlikely. And then, why fly to distant lands before committing suicide?  

7. Incidents on board: maybe there was a fight on the plane between crew members or 

passengers. This could explain the sharp drop in altitude after climbing to 14,000 meters. Perhaps 

the crew lost control of the situation on board?  

8. Bomb:  this version is unlikely – US or other military satellites could have been able to detect a 

bomb on board. The hypothesis has been put forward, but is barely being seriously considered.  

9. Explosion:  the veracity of this theory is just as questionable as that of the bomb version - the 

explosion would be immediately detected by military satellites.  

10. Theft of the plane: some speculate that the Boeing has been kidnapped for preparing a 

terrorist attack. Others argue that the attackers wanted to steal the cargo on board. An argument 



against the first theory is that there are thousands of other aircraft that would be easier to seize. 

The second theory can be refuted by the simple fact that that there was nothing particularly 

valuable on board; tropical mango fruit is not such a tempting cargo that it warrants hijacking a 

Boeing.  

 

 

 

 

 

FACTS 

The Boeing 777 was lost over the South China Sea on 8 March 2014  

 Flight MH370 was in progress from Kuala Lumpur (Malaysia) to Beijing (China).  
 The aircraft is owned by Malaysia Airlines, operating jointly with China Southern Airlines. The 

search for the wreckage from the aircraft has not yielded results.  
 On 24 March, Malaysian authorities announced that the aircraft had apparently crashed and 

none of the people on board had survived. Payment of compensation was begun.  
 The search for wreckage continues. An automatically controlled deepwater apparatus "Bluefin-

21” is working at the supposed site of the catastrophe.  
 

7 April: Fate of Malaysian Boeing MH370: facts, speculation, theories  

An expert in the field of air safety –about the mysterious disappearance of the airliner  

 

Searches for the Malaysian Boeing 777 that went missing almost a month ago have not yet 

yielded any results. Sergey Melnichenko, General Director of the Consultancy and Analysis 

Agency "Aviation Safety" (KAA “Aviation Safety”) and a member of the World Aviation Safety 

Foundation shares his theories and arguments. 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

A few days ago, an American naval officer said the Malaysian Airlines plane may lie at such a depth 

that it cannot be found. Earlier, his name had not appeared at all in relation to the search, so we 

were somewhat surprised that a well known British newspaper had positioned his opinion 

immediately after the words of the Defence Minister and of the Acting Minister of Civil Aviation of 

Malaysia that the searches will continue until the plane is found.  

 

What's this? The international community is being prepared for the circumstance that the 

mystery of flight MH370’s disappearance will remain unresolved? It is surprising that this 

happened against the background of a second wave of demonstrations by relatives of Chinese 

passengers, demanding of Malaysia that it disclose the conduct of investigations and explains its 

actions.  

 

Initial payments have commenced to the relatives of passengers, HOWEVER, NO ONE HAS 

ISSUED A DEATH CERTIFICATE. Insurance companies are starting to consolidate funds for 

insurance coverage, but there is no way to quantify the grief caused by the loss of relatives and 

friends, and the losses incurred by society as a result of a reduced level of confidence that one will 

be found and rescued.  

 

Silence of the ICAO  

 

Under the rules of the International Civil Aviation Organization (ICAO), the responsibility for 

conducting an investigation is borne by the country in whose territory an air incident occurred, or 

by the country in which the aircraft was registered.  

 



In the course of its history, the ICAO has twice conducted investigations - in 1973 when a Libyan 

airliner was shot down by the Israelis over the Sinai Peninsula, and in 1983, when a passenger 

plane from South Korea was downed by a Soviet fighter.  

 

Until now, the ICAO has provided no information regarding this incident which is disturbing the 

whole world, neither on the website of its ICAO headquarters in Montreal, nor on the website of its 

regional office in Bangkok.  

 

It’s becoming clear that ICAO’s regulations do not fully address present day realities, as the 

situation with Boeing determines that Malaysia is the state with responsibility for the 

investigation, while the other 25 states helping with search activities are doing so on a voluntary 

basis.  

 

ICAO probably needs to think about aviation regulation in respect not only to the territory and 

territorial waters of states, but also to the enormous reaches of ocean that do not fall under the 

jurisdiction of any one state.  

 

The position of IATA  

 

There were no statements from the General Director of the International Air Transport Association 

(IATA) in respect of the incident, and this is understandable: until the investigation has found the 

plane and established at least preliminary causes of the incident, there is basically nothing to make 

a statement about.  

 

In January 2006 Malaysia Airlines successfully passed an IATA Safety Audit (IOSA) and received a 

certificate that was confirmed by inspections every two years. The airline is also listed at the 

present time as having passed a safety audit.  

 

On 12 March IATA published "Guidelines for the transport of lithium batteries" but did not refer to 

the missing flight in any way. A day earlier, the US National Council for Transport Safety pointed to 

the presence in the cargo manifest of lithium-ion batteries, which, if they were packed incorrectly, 

could become self-igniting. The shipper claimed that they were packed in accordance with ICAO 

requirements for carriage of such goods. This gave rise to a wave of rumours that a fire could have 

occurred on the plane. However, a burning plane can not fly for long, and the last signal from it 

was recorded at 08:11, that is, seven and a half hours after takeoff.  



 

Maybe the timing of the IATA publication and discussion about the fire theory is just coincidental? 

No, is the answer …....  

 

About the searches  

 

How could it happen that despite intensive searches for almost a month in the a where the 

intensity of air operations is second only in the world after North America, but ahead of Europe, 

not even the slightest traces of an ultra-modern airliner can be detected?  

 

First, in the South China Sea the Vietnamese military found some debris and oil traces, but the next 

day retracted this information. A senior Vietnamese military official said that their military radars 

were capable of finding objects on the sea surface measuring 2.5 x 2.5 meters, but then said that he 

had been misunderstood.  

 

Then the Malaysian military issued a delayed statement that the aircraft was on their radars until 

it disappeared in the Straits of Malacca. In answer to a reporter's question at a press briefing on 

why in this case there was no coordination between military and civilian air traffic controllers, the 

defence minister offered the justification that his team "thought that the aircrew were carrying out 

the instructions of the civilian air traffic controller." Amazing carelessness! Do you imagine that 

the Defence Minister / Acting. Minister of Civil Aviation responsible for the investigation might 

quickly resign his post? You guessed wrong; he’s planning for the future, to get the post of the 

current prime minister (who is also his relative).  

 

It was then reported that two residents saw a low-flying plane over the Maldive islands. 

Investigators asked the Maldivian police to urgently verify this information, and it turned out that 

these two residents just wanted to get on the news...  

 

Clairvoyants, interpreters, shamans, actors and pseudo-scientific specialists appeared, firmly 

asserting – you have to search in this, or some other place. We know the result.  

 

Wreckage was then found in one place, then another, and at a third, fourth, fifth ... And just today 

some items were raised on board a Chinese ship, but they have not been identified.  

 



Delays  

 

They began when the plane was likely still in the air. The air traffic control service of Malaysia only 

notified the airline that the plane had disappeared two hours after it disappeared from the civilian 

radar screens. Another six hours passed until official information appeared about the flight’s 

disappearance. It was only after three days that the Americans reported that their satellites had 

not recorded explosions in the air during the period of time of interest to the investigators.  

 

It was only on 16 March that the first satellite images appeared showing supposed wreckage. And 

it was 19 March before Inmarsat specialists reported that the last signal from the plane's engines 

was recorded in the southern Indian Ocean. And only after another five days, they said that the 

plane should be looked for in a somewhat different area, not where they had been searching. And it 

was only on 28 March that information came that the plane was flying faster than had been 

supposed, and that the search area must be moved by another 1,100 km ...  

 

Crew  

 

Flight MH370 was serviced by ten flight attendants. Two pilots were in the cockpit - an 

experienced captain and a relatively young co-pilot. During the investigation, it became apparent 

that earlier during the flight the co-pilot admitted passengers to the cockpit, which is absolutely 

impermissible.  

 

Things are even more interesting with regards to the captain. Ten minutes before the departure an 

unknown person calls him from a phone with a SIM card that was acquired on the basis of forged 

documents. A couple of months ago the captain was reprimanded for having disabled the fuses of 

one of the aircraft’s communication systems during a flight. Was he practising?  

 

Married a second time, but with the second family also on the verge of break up, with his wife 

walking out, he was worrying a lot about this during the last few weeks. This is despite the fact 

that he also had another woman. Friends now say that he was in the sort of state in which one 

should not fly.  

 

And also, at home a flight training simulator with five airfields in the Indian Ocean, and five days 

before the flight, he erases three of his flights from the training simulator’s memory. Where did he 

"fly" to? What situations was he training for? The FBI which promised to "extract" the erased 



information is silent, saying only that the hard drives contain "traces" of files were erased after the 

3 March. What is this, incompetent work by Malaysian specialists involved in the investigation?  

 

Manoeuvres  

 

In the history of civil aviation there are several cases known when one of the pilots used some 

pretext to suggest to the other that they leave the cabin, then locked it and committed suicide, 

"taking" dozens of innocent people with him. Putting the aircraft into a sharp left bank, then 

climbing beyond the maximum allowable altitude, followed by an extreme descent, then levelling 

out, then again descending – this could all point to someone in the cockpit is trying to create 

accelerations to impede other members of the crew or passengers from moving around.  

 

We also note: the ACARS and transponder were first switched off, and only after that the crew 

signed off with the civil air traffic controller. That is, a malicious intent is apparent, rather than 

equipment failure.  

 

The plane has to be found 

 

It’s necessary for the relatives of the passengers and crew members, because to live in ignorance 

of the fate of relatives is unbearable.  

 

It’s necessary for Malaysia, to demonstrate that it can carry out complex searches and 

investigate all details of an incident no worse than developed countries of the world.  

 

It’s necessary for Malaysia Airlines, in order to show that its pilots are not bad types but heroes, 

trying until the very end to save passengers, the crew and the aircraft.  

 

It’s necessary for organisations carrying out an aircraft’s maintenance, to prove that all its 

systems were working as required.  

 

It’s necessary for the Malaysian consolidator, of the cargo transported by the plane, to prove 

that it did not contain any weapons or other dangerous goods, but only the cargo which was 

specified in the cargo manifest.  



 

It’s necessary for China, because most passengers were citizens of China. And to discover if there 

was a conspiracy to do anything illegal against those Chinese citizens who might own some top- 

secret information or materials.  

 

It’s necessary for Australia, to demonstrate its effectiveness in carrying out searches in the 

southern part of the Indian Ocean.  

 

It’s necessary for the ICAO, to demonstrate that its packaging requirements for lithium ion 

batteries, which were transported on the plane, are fully adequate, and that it was not possible for 

a fire to break out on board because the packaging was not sufficiently reliable.  

 

It’s also necessary for many, many others, for different reasons. But the plane is still not 

found. Searches were launched in the South China Sea, then moved to the Malacca Strait, then the 

area of the Andaman and Nicobar Islands, then to the southern part of the Indian Ocean, and then 

shifted by 1,100 km ...  

 

 

A circumstance in which finding the aircraft would not be wished for 

 

Probably only in two: if it was some kind of diabolical operation by which-ever special 

services, or if the plane was shot down somewhere. In this case it’s necessary to drag out and 

waste time and to throw out false information to investigators about different places for searches 

so they will carried out in any place other than where is needed. Later, you can begin the gradual 

moulding of mass consciousness to the possibility that the plane may not be found.  

 

SUCH PUBLICATIONS in the internet are numerous. However, for one which is closest to the truth 

one should read information from the Australian company GeoResonance.  

 

Earlier, the Australian company GeoResonance stated that it had found the missing plane at the 

bottom of the Bay of Bengal, thousands of kilometres from the current search area off the 

coast of Australia.  

 



The company GeoResonance, specialising in the search for mineral resources in the mining 

industry, using proprietary technology, announced that it had detected an object with 

characteristics completely coinciding with those of the passenger Boeing 777 of Malaysia Airlines 

what went missing in March this year. 

 

 

 

A spectral analysis map of anomalies at the bottom 

of Bay of Bengal coincides with the outline of the 

Boeing-777 passenger plane of Malaysia Airlines 

MH3770 that disappeared on 8 March 2014.  

 

The Malaysian government has taken note of the 

information provided by the GeoResonance 

specialists. According to this data an unknown 

object, which coincides with the characteristics of 

the missing Boeing rests at the bottom of the Indian 

Ocean about one hundred kilometres south of 

Bangladesh in the Bay of Bengal.  

 

 

 

 

The data was obtained by a special surface scanning technology that takes into account the 

presence of specific metals, minerals and compounds. This technology is used to search for 

mineral deposits. GeoResonance has also previously carried out engagements to search for sunken 

warships and aircraft on the ocean floor. In the case of the Boeing of the missing Malaysia Airlines 

MH370 flight, specialists from GeoResonance searched for chemical elements that make up this 

particular plane - aluminum, copper, titanium and various steel alloys, fuel and other materials. 

The objective later became an air based search and scanning satellite data to locate the place 

where these materials are present in the same location.  

 

At GeoResonance they claim that about 1.2 million square miles of the probable accident zone 

was surveyed in this way. "Multispectral" images were obtained from pictures dated to 10 March - 

three days after the disappearance. The images visibly show the outlines of a large aircraft. It is 

claimed that the anomaly arose precisely in the period between 5 and 10 March.  



 

In a statement published in the press on Tuesday 29April, the Minister of Transport of Malaysia, 

Hisamuddin Hussein, confirmed that the government has decided, together with partners, to 

explore the accuracy of the information received. As at the present time, the search for the 

Boeing that went missing on 8 March of this year remains unsuccessful. Currently, the search 

operation is being conducted in the southern region of the Indian Ocean to the west of the 

Australian city of Perth, using deepwater maritime scanning devices.  

 

MOSCOW, 26 June- RIA Novosti. Australia, China and Malaysia officially announced the 

relocation to the south Indian Ocean of the search area for the missing Malaysian Boeing 

777 aircraft, contained in a statement by the Deputy Prime Minister of Australia, Warren Truss, 

posted on the website of the Search Coordination Centre (JACC).  

"Today, Australia, China and Malaysia have announced that the southern Indian Ocean is the top 

priority zone for future searches for the missing Malaysia Airlines flight MH370", - according to the 

statement.  

 

Initially searches were conducted in the area of the Malay Peninsula, where civilian and military 

satellites recorded the last data about the movement of the aircraft. However, later, the British 

company Inmarsat analysed its own data, which satellites obtained from the aircraft, and 

concluded that the airline could have broken up in the southern part of the Indian Ocean. After 

this, with the aid of underwater apparatus, Australian authorities examined a section of the ocean 

floor from which a signal had been received that was considered to be a beacon signal from a black 

box. However, these searches did not produce results, after which it was decided to revise the 

search plan.  

 

"Experts have analysed the satellite data - information that was never intended to track the 

trajectory of the aircraft, and have carried out very complex calculations…..Now we are shifting the 

search area further to the south, along a southerly direction, according to these calculations" said 

Truss.  

 

Currently the ocean floor is being mapped in the future search area. This stage of the search 

operation will take three months. It is expected that underwater searches in this area will 

begin in August, according to the statement.  

 

 



AN AMATEUR’S OPINION OF THE SCIENCE ...  

 

If all the countries concerned have been looking for more than four months and cannot find 

it, it means that there are not looking in the right placed or don’t want to find it.  

 

We've APPPLIED OUR UNIQUE EQUIPMENT AND TECHNOLOGIES which can today solve the 

CHALLENGE of searching for “LOST OBJECTS". Here is the RESULT OF A SEARCH FOR THE 

DISAPPEARED AIRCRAFT.  

 

The coordinates that are PRESENTED (the vertices of the square) indicate the PLACE where the 

wreckage of the Boeing 777 is LOCATED.  

 

The ocean current at this place, forms the shape of a "whirling funnel", and therefore the aircraft 

wreckage in this square, should over a long period of time float to the surface.  

 

1.  LATITUDE - 20 degrees 15 minutes N  

 LONGITUDE - 89 degrees 45 minutes E  

2.  LATITUDE - 20 degrees 00 minutes N  

 LONGITUDE - 89 degrees 45 minutes E  

3.  LATITUDE - 20 degrees 00 minutes N  

 LONGITUDE - 90 degrees 15 minutes E  

4. LATITUDE - 20 degrees 15 minutes N  

 LONGITUDE - 90 degrees 15 minutes E  

 

 

This is the northern region of the Indian Ocean, the Bay of Bengal (Eastern India). The position 

is located is on the edge of the continental shelf, close to the state of Bangladesh.  
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In the indicated place there are THREE PARTS OF THE AIRCRAFT. Most likely it is a consequence 

of an explosion of the aircraft.  

 



Before the aircraft was destroyed, it was "PLANTED" in the "base" somewhere in the Indian 

Ocean. A cargo that was on board was unloaded from the aircraft. THIRTY ONE PEOPLE LEFT the 

aircraft. After unloading the cargo and 31 people, all the other passengers were killed by gas. 

The plane took off with passengers already dead. At the designated point, the Boeing crew left the 

plane and reached the shore. After the crew left the plane was blown up and fell to the water, 

breaking up into three parts at the SPECIFIED COORDINATES. It’s possible that the plane, with 

the dead passengers, was landed on the water. The crew left the plane by boat and then it was 

blown up (this is not of prime significance at this point. The main thing is that PASSENGERS of an 

aircraft flight who had NO CONNECTION WHATSOEVER to what was happening WERE 

ELIMINATED. We all watch American war films with animated interest; special teams or 

individual heroes rescue women and children taken hostage, and destroy terrorists. But these are 

movies, whereas in reality we’ve got that which we have got, and it COMPLETELY CHANGES our 

understanding of the operational methods of US special services, the NSA, CIA, FBI, etc..  

 

 

AN AMATEUR’S THEORY FROM SCIENCE ...  

 

BACKGROUND or WHY DID IT ALL HAPPEN LIKE THIS...  

When the Americans began their planned withdrawal of troops from Afghanistan, they somehow 

"let down their guard" and one of the CONTROL SYSTEMS of unpiloted (drone) flying devices was 

seized by the TALIBAN, who attacked the convoy, killing two of the SEAL personnel. The Taliban 

seized weapons, including the above-named system. The weight of this system is approximately 2 

tons and it was packed in 6 boxes. This happened in February 2014.  The Taliban decided to get 

money for this "CARGO". They decided to sell the "SYSTEM" to the Russians or Chinese.  

 

The Russian "leadership" at this time was "too preoccupied" by issues in Ukraine and ordinary 

"wheeler-dealings" in the military-industrial complex, not giving due importance to the offer.  

 

The Chinese showed a DIRECT interest in the "product".  

 

The Chinese understood that if they came to possess such a command and control system, then all 

American "UNMANNED DRONES" become INSIGNIFICANT and POINTLESS. A decision was taken 

and 8 of the best experts from China’s Ministry of Defence were directed to familiarise themselves 

with the "SYSTEM" and to negotiate a price agreement.  

 



At the start of March 2014, agreements were concluded and the 8 scientists sent the cargo in 6 

boxes to Malaysia. They thought that this was "the best way to prevent discovery of the cargo and 

themselves". The cargo was delivered to the Chinese Embassy in Malaysia, under diplomatic 

protection.  

 

Meanwhile, the Americans turned for help to Israeli special services and working together they 

tried to find and bring back the goods.  

 

The Chinese decided that the safest thing was to use a civilian aircraft to transport the cargo, in 

order not to arouse any suspicion. A direct flight from Kuala Lumpur to Beijing lasts only 4.5 

hours, and the Americans would not dare to seize a civilian aircraft or cause it any damage. They 

considered that flight MH 370 was ideal.  

 

Five American and Israeli agents who know the Boeing well were able to get on board this flight. 

When MH 370 left Malaysian airspace and came under the control of the Vietnamese, the aircraft’s 

signalling was switched off (disabled) using the American system AWACS and in this way the 

aircraft’s control system was transferred to remote control mode. The plane began to lose 

altitude very soon.  

 

How was AWACS able to do this? Perhaps, exactly in the manner that was the case on 9 

September 2001. After September 11, 2001, all Boeing (and possibly Airbus) machines became 

equipped with special remote control systems to prevent a terrorist hijacking. Since that time, 

all Boeing aircraft are monitored remotely from land. A similar remote system is used for 

unmanned planes and spy planes. The five US-Israeli agents turned off the transponders and 

other communication systems, changed course and sent the plane to the west. They didn’t dare 

fly east to the Philippines or Guam, as all airspace over the South China Sea is controlled by 

Chinese radars and satellites.  

 

The airplane flew on over North Sumatra, South India and landed in the Maldives (the locals saw 

the plane landing), refuelled and flew on to Diego Garcia, America’s air defence base in the 

middle of the Indian Ocean, where it landed. The cargo, the aircraft’s black box and 31 people 

(including the agents) were unloaded and left at the base. The remaining passengers were 

"FORCIBLY SILENCED" by the most natural of means (lack of oxygen + special gas). After that MH 

370 with the deceased passengers and with the help of the bribed crew and remote control, 

headed off and fell in to the southern waters of the Indian Ocean, thus creating the appearance 

of an aircraft crash due to "lack of fuel."  

 



Americans presented the world with a "SHOW". First they divert general attention and 

concentrated searches in the South China Sea, while the plane headed for the Indian Ocean. Then 

came (began to be given) various conflicting statements and evidence with the aim of completely 

confusing everybody.  

 

If the coordinates of the airliner’s crash are given correctly, there will be the opportunity to 

recovery parts of the aircraft and the bodies of passengers. It won’t be difficult for medical 

expertise to determine the cause of death of the passengers, which will confirm the 

conclusions presented here. Counting the bodies and identifying them, it will be possible to 

determine which of the passengers survived. Therefore, "searching" for the missing airliner will 

continue until the bodies of the passengers have disappeared naturally - decomposed in 

seawater.  

 

The costs to China of the search, in terms of the number of aircraft, ships and satellites, first in the 

South China Sea, then in the Indian Ocean ARE UNPRECEDENTED. This indicates that China is 

very concerned, first and foremost, of course, not because of the civilian passengers, but primarily 

because of the expensive cargo and "disappearance" of eight senior military experts. All of 

this "OPERATION" of the US special services speaks today of the FULLY uncontrolled activity of 

these organisations around the world, in the interests of a narrow circle of persons that imagine 

themselves to be the "RULERS AND ARBITERS" of the fates of people worldwide.  

 

A natural question arises; "To what extent can such information be trusted"? Firstly, we have 

given coordinates that can be VERIFIED and it will NOT REQUIRE those "efforts" that are being 

applied today, to HIDE the true picture of what HAS HAPPENED. There are several ships now in 

the area identified by us. Who do they belong to and what are they doing there? Nothing is 

being said about this in media. Secondly - we believe that THIS INFORMATION should be know 

by as many people as possible around the world, because it is only the TRUTH and perhaps the 

GUARANTEE OF SECURITY against all that is permitted to themselves by those who consider 

THEMSELVES (yet!) to be the RULERS OF THE WORLD. Third - we declare that the 

TECHNOLOGIES that we possess today will allow many "secrets" of the wheeler-dealers of 

power to be made public. Our position on this issue was stated at the beginning of this account. 

And finally - Today, we can DETERMINE THE ACTUAL LOCATION of any of the dead (or those 

who HAVE SURVIVED), wherever they may "HIDE" or be located, subject to the provision of such 

data as we may have need of for this.  

 

In fact, WE BELIEVE that there should be an independent international investigation of this 

incident with the participation of the relatives of the victims, as independent arbiters. 

 



 

 

“RNTO” Saint Petersburg, Russia 

 

June 2014 

 

Afterword. 

The initial coordinates of the plane crash were determined by us on March 24th. This information 

was transmitted to the various international aviation organizations and to a number of foreign 

newspapers. As time passed, it was not difficult to make it clear that there is a "conspiracy of 

silence" about this "incident". Then - was "solved the task" of "recovering the scenario of all the 

events", comprehensively, where the loss of life and destruction of the aircraft, were the "cover" of 

deliberate actions of specified participants. After that, it became clear why the publication of this 

information was denied. We decided - to give this information to the open Internet. 

Text, in full measure, was written on June 28th. It was decided to translate all the material into 

English and send it to the Fund, created by the victims' relatives, 

https://www.thehuntformh370.info/tip.  After that, it was to be published on the Internet. But the 

events, associated with the situation development in that area, the coordinates of which we 

decided to make public, started, during the last few days, to "grow" rapidly, thus confirming our 

findings. So, we decided to publish this material today.  

 

 

 

 

 

 

http://airmail.calendar/2015-03-24%2012:00:00%20GMT+4
http://airmail.calendar/2014-06-28%2012:00:00%20GMT+4
https://www.thehuntformh370.info/tip

